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56| FRAK

FEDERACAO PORTUGUESA
DE AUTOMOBILISMO E KARTING

Associado FPAK

INTRODUGAO
O Automével Club de Portugal organiza, a 15 e 16 de novembro de 2025, uma prova/evento reservada de
regularidade histérica denominada Rali D. Carlos | 2025.

O rali sera disputado em conformidade com o Cdédigo Desportivo Internacional da FIA (CDI) e seus anexos, as
Prescricbes Gerais de Automobilismo e Karting 2025 (PGAK), as Prescricdes Especificas de Provas de
Regularidade 2025 (PEPR) e o presente regulamento particular.

Programa
Data Hora Local
22 Jul 25 Abertura das inscricbes ACP Classicos
02 Nov 25 18H00 Fecho das inscrigbes a prego reduzido Prior Velho
09 Nov 25 18H00 Fecho das inscricbes
10 Nov 25 17HO0 Publicacdo da lista de inscritos FPAK e ACP Classicos
10H00/12H00 | Verificagcbes documentais e técnicas Leiria
12H30 12 Reunido do CCD Leiria
13HO0 Publicacdo da lista de participantes, hora e ordem Leiria
15 Nov 25 de partida
(Sabado) 13H45 Entrada em Parque do 1° concorrente Leiria
(15 minutos antes da partida)
14HO0 Partida do 1° concorrente Leiria
17H30 Chegada do 1° concorrente Hotel Templarios Tomar
09H45 Entrada em Parque do 1° concorrente Hotel Templarios Tomar
(15 minutos antes da partida)
16 Nov 25 10HO00 Partida do 1° concorrente Hotel Templérios’ Tomar
(Domingo) 13H30 Chegada do 1° concorrente Porto de Moés
14H30 Afixacdo da classificagio provisoéria Porto de Moés
15H00 Afixacdo da classificagio final oficial Porto de Moés
15H30 Distribuicdo de prémios Porto de Mos

Quadro Oficial de Afixagao

A organizacéo utilizara a aplicagdo SPORTITY como Quadro Oficial de Afixacéo.
Depois de efetuar o Download, acedem inserindo o cddigo/password ACPCLASSICOS
A partir dai irdo receber e aceder a todas as informagdes sobre a prova.

Art- 1 - ORGANIZACAO

1.1 - Clube organizador
Automovel Club de Portugal (ACP)
Rua General Humberto Delgado, 3
2685-340 Prior Velho

1.2 - Comissao Organizadora
¢ Jodo Jordao
e Luis Cunha
e Marta Barbosa
Rua General Humberto Delgado, 3
2685-340 Prior Velho

1.3 - Secretariado Permanente
(até 14 de Novembro de 2025 - 09:00/13:00 e 14:00/18:00)
ACP Classicos
Rua General Humberto Delgado, 3
2685-340 Prior Velho
Tel. +351 213 180 169
Fax + 351 219 429 192
E-mail: acpclassicos@acp.pt

1.4 - Centro Operacional do Rali
15 e 16 de Novembro de 2025 — Hotel Templarios Tomar
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1.5 - Oficiais da Prova

Presidente do Colégio de CCD

Marco Ramos

CDA PT25/6376

Comissarios Desportivos

Jodo Costa

CDB PT25/6383

Hugo Lourengo

CDE PT25/6390

Secretario do CCD

Luciano Silva

CDA PT25/6375

Diretor de Prova

Filipe Gaivao

DP PT25/6408

Diretor de Prova Adjunto

Orlando Romana

DP PT25/6411

Responsavel Seguranga

Jaime Santos

DP PT25/6409

Comissario Técnico

Luis Cunha

CTC PT25/6394

Relacdo com os Concorrentes

André Mota

CDE PT25/6406

Resultados

André Farinha

CDE PT25/6388

Secretario de Prova

Vanda Marcelo

CDA PT25/6380

Médico

Em Aditamento

Em Aditamento

1.6 - Relagdo com os Concorrentes

André Mota — 913 513 423

O rali € composto por uma prova de estrada com itinerario secreto, sendo o percurso descrito no caderno de itinerario
entregue a partida de cada seccgéo.
Ao longo do itinerario serao disputados setores de classificagdo dos seguintes tipos:

e Setores de Regularidade Absoluta (SRA)

e Setores de Regularidade por Sectores (SRS)

e Setores de Regularidade a Figura (SRF)

Percurso total Cerca de 340 Km
Etapas 2

Secgdes 2

Setores de Classificagcdo (extenséo) 16 - cerca de 140 km
Piso das Setores de Classificagao Asfalto

Art. 3 - VIATURAS ADMITIDAS

3.1 - Serdo admitidos automaveis ligeiros de passageiros, legalmente matriculados, construidos entre 1 de Janeiro
de 1946 e 31 de Dezembro de 2003.

3.2 — Categorias

Categoria E De 01/01/1946 a 31/12/1960
Categoria F De 01/01/1961 a 31/12/1970
Categoria G De 01/01/1971 a 31/12/1980
Categoria H De 01/01/1981 a 31/12/1990
Futuro-Classico De 01/01/1991 a 31/12/2003

3.3 - Os automdveis serdo qualificados nas respectivas categorias pelos préprios concorrentes. Os concorrentes
sd0 0s Unicos responsaveis pela exactiddo dos dados fornecidos a organizagao nos boletins de inscrigéo.

3.4 - Os veiculos participantes devem estar aptos a circular na via publica nos termos do Cédigo da Estrada, sendo
da exclusiva responsabilidade dos concorrentes eventuais desconformidades que sejam detectadas pelas
autoridades.

4.1 - Para a exacta interpretagédo deste regulamento, serdo tidas em consideragao as seguintes definicdes:
e “Concorrente” — refere-se obrigatoriamente ao piloto.
e “Equipa” — conjunto formado pelo piloto e co-piloto.
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4.2 - O concorrente/piloto devera ser titular de carta de conducgéao valida e ter um minimo de 18 anos de idade a data
das verificagdes documentais.

Aconselhamos a licenga desportiva NACIONAL D FPAK que inclui um seguro.

Para os condutores e / ou acompanhantes nao detentores de licenca desportiva valida, todos os concorrentes sem
licenga desportiva, terdo de solicitar ao clube organizador uma Autorizagao de Participacao (30€).

4.3 - Ao abrigo do definido no 2.3.8 do CDI, a prova é reservada e s6 serdo aceites inscricdes na sequéncia
de convite expresso do Organizador.

Qualquer alteragdo posterior na constituicdo da equipa s6 podera ser efectuada com o acordo da comisséo
organizadora e unicamente se ndo implicar a mudancga de concorrente de acordo com os Art. 9.13.1 € 9.13.2 do CDI
e Art. 7.5 das PGAK.

4.4 - Os interessados em participar no rali devem, até a data indicada no programa da prova, preencher o Boletim
de Inscrigao online através da plataforma em www.provasdesportivas.acp.pt

Ao submeter o Boletim de Inscricdo, o Concorrente e todos os membros da equipa submetem-se as jurisdices
desportivas estabelecidas no CDI e seus anexos, nas PGAK e no presente regulamento particular.

4.5 - O ACP Classicos comunicara ao interessado, por email e no prazo maximo de 7 dias, a aceitagao ou nao da
inscrigao.

4.6 - Numero maximo de participantes: 60.

4.7 - As inscrigdes serao consideradas por ordem de recepg¢ao dos respectivos Boletins.

Os pedidos de inscricdo que sejam recebidos para além do limite estabelecido ficardo em lista de espera, podendo
ser admitidos como concorrentes caso se verificarem desisténcias até a data de encerramento das inscrigdes.

4.8 - A Comissao Organizadora reserva-se o direito de ndo organizar a prova se, a data do fecho das inscricoes,
ndo estiverem inscritos um numero minimo de trinta e cinco (35) equipas.

Art. 5 - TAXAS DE INSCRICAO - SEGURO DE PROVA

5.1 O valor da taxa de inscricdo é de 425 € (quatrocentos e vinte e cinco euros) para Socios ACP e de 375 €
(trezentos e setenta e cinco euros) para Membros ACP Classicos e inclui:

e Regulamento particular

e Caderno de itinerario

¢ Placa e numeros de competicdo para o veiculo

e Jantar do dia 15 de novembro e Almogo do dia de prova (16 de novembro).

¢ Prémio de seguro (cf. Art. 5.6).
5.2 - O valor da taxa de inscri¢cdo para as inscri¢gdes recebidas até 2 de novembro € de 375 € (trezentos e setenta e
cinco euros) para Sécios ACP e de 325 € (trezentos e vinte e cinco euros) para Membros ACP Classicos.

5.3 - A recusa de colocacgao e uso da publicidade facultativa da organizagdo determina o agravamento para o dobro

da taxa de inscrigdo devida pelo concorrente

5.4 - As taxas de inscri¢gdo serao integralmente reembolsadas:

¢ De acordo com o Art. 9.8 das PGAK.

¢ No caso do pedido de inscricdo ter sido recebido estando esgotado o numero maximo de concorrentes fixado no
art. 4.6 e nao ser possivel admitir o interessado nos termos do art. 4.7.

5.5 - A organizagao podera reembolsar 25% do valor da taxa de inscrigdo aos concorrentes que, por razdes de forga

maior n&o tenham podido participar no Rali.

5.6 - Descrigao da cobertura do seguro de prova

5.6 - A taxa de inscrigao inclui o prémio de seguro de acordo com o Art. 17 das PGAK 2025.

5.7 - O Automovel Club de Portugal, bem como a Comiss&o Organizadora do Rali, declinam toda a responsabilidade por

qualquer acidente que possa ocorrer com, ou ser causado por qualquer participante e/ou viatura de competigéo, durante

a realizagao do rali.

Art. 6 - VERIFICACAO DOCUMENTAL E TECNICA

6.1 - Verificagao documental - Devem-se privilegiar os métodos e processos digitais.
A data da prova, os concorrentes terdo obrigatoriamente de se fazer acompanhar dos originais dos documentos

enviados, cuja exibicdo podera ser solicitada pela organizagao.

| 15 de novembro de 2025 | 10HO00 as 12H00 | Leiria |

O concorrente/piloto e o co-piloto terao que apresentar os seguintes documentos, sem os quais a partida Ihes podera
ser recusada:
e Carta de condugéao do concorrente/piloto
e Livrete e Titulo de Registo de Propriedade do veiculo ou documentos equivalentes no pais de matricula do
veiculo. No caso do veiculo nao ser propriedade de nenhum dos ocupantes autorizagdo do proprietario para
participacédo na prova.
6. 2 - Verificagao técnica
6.2.1 - No momento da sua apresentag¢ado no parque de Verificagdo Técnica, os veiculos deveréo ter ja afixados os
numeros e as placas fornecidos pela organizagao.
6.2.2 - Os automdveis concorrentes deverao estar equipados com, pelo menos, um extintor de incéndio de carga
nao inferior a 2 quilogramas.

Art. 7 - PUBLICIDADE
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7.1 - Os concorrentes poderao, livremente, afixar toda a publicidade nas suas viaturas desde que:

e seja autorizada pelas leis nacionais (chama-se a atengdo para a interdicdo de publicidade a tabaco e aos
condicionalismos sobre bebidas alcodlicas);

¢ ndo colida com os espacgos destinados a placas e numeros de competigao;

e ndo impega a visibilidade através dos vidros.

7.2 - E autorizada a colocagéo, na parte superior e a toda a largura do para-brisas, de uma banda com a altura

maxima de 10 cm.

7.3 Colocacgéo da publicidade dos organizadores e dos nimeros de competicao

//':
e |

\

7]

\

Publicidade da organizagao

/

13

Publicidade Obrigatoéria
- Placa do Rali — a frente (45 x 33 cm)
- Numeros de Competicao - um para cada porta da frente (50 x 52 cm).
- Publicidade obrigatéria de acordo com o Art. 15.1 das PGAK
Publicidade obrigatdria é a que consta junto do nimero de concorrente (em aditamento)
4 - Publicidade facultativa de acordo com o Art. 15.1.1 das PGAK
Nao existe publicidade facultativa

WN =

8.1 - Placas - a placa do rali devera estar colocada na frente da viatura, em posicdo bem visivel, durante toda a
prova. A placa nao podera cobrir, em circunstancia alguma e ainda que parcialmente as placas de matricula da
viatura. A infracgédo ao disposto neste artigo sera penalizada da forma seguinte:

e Cobertura da matricula do veiculo por uma das placas do rali — 60 pontos
¢ Falta de uma placa do rali — 60 pontos

8.2 - Numeros de competicao

8.2.1 - Os numeros de competigao sao atribuidos por ordem decrescente da idade dos veiculos

8.2.2 - Os numeros de competicdo fornecidos pela organizacao deverao figurar em cada uma das portas da frente
da viatura e em ambos os vidros laterais traseiros, durante toda a prova. A infracgdo ao disposto neste artigo sera
penalizada com 600 pontos.

8.2.3 - Em caso de desisténcia ou desqualificagdo determinada pelo Colégio de Comissarios Desportivos, os
concorrentes deverao retirar imediatamente as placas de identificagdo e os numeros de competicao.

Art. 9 - APLICACAO E INTERPRETACAO DO REGULAMENTO

9.1 - O Director de Prova € o responsavel pela aplicagao do presente regulamento durante o decorrer da prova. Sem
prejuizo, deve informar o Colégio de Comissarios Desportivos de todas as decis6es importantes que tiver tomado
no quadro da regulamentacao geral ou particular do rali.

9.2 - Qualquer reclamacao sobre essa aplicacao sera comunicada por escrito pelo concorrente ao Director de Prova
que a submetera para instrucéo e decisdo do Colégio de Comissarios Desportivos (Art. 13.1 e seguintes do CDI).
9.3 - Todos os casos omissos no presente regulamento serdo apreciados pelo Colégio de Comissarios Desportivos,
que detém o exclusivo poder de deciséo (Art. 11.9 do CDI).

9.4 - A organizagao reserva-se o direito de introduzir as alteragdes ao presente regulamento que julgar convenientes
Ou necessarias, cancelar ou adiar a prova, sob reserva de aprovagéo das autoridades competentes.

9.5 - Todas as disposi¢des deste regulamento apenas poderao ser alteradas ou modificadas de acordo com o art.
3.6 do CDI. Neste caso, os concorrentes serdo avisados tdo rapidamente quanto possivel. Todas as eventuais
modificagdes ou disposicées suplementares serdo anunciadas por aditamentos, datados e numerados e que
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passarao a fazer parte do presente regulamento. Estes aditamentos serdo afixados no secretariado e comunicados

directamente aos concorrentes, que deverao acusar a recepgao, salvo caso de impossibilidade material, durante o

desenrolar da prova

9.6 - Os concorrentes, pilotos e co-pilotos respeitardo, sem excepgao, o presente Regulamento, reconhecendo as

jurisdicdes desportivas habituais estabelecidas pelas PGAK e Cédigo Desportivo Internacional da FIA.

9.7 - Circulagao

9.7.1 - Durante a prova, as equipas deverao respeitar escrupulosamente o Cédigo da Estrada Portugués e respectiva

legislacdo complementar, sendo de sua exclusiva responsabilidade a pratica de qualquer infracgdo, sem prejuizo

da aplicagao de uma penalizacdo pelo Colégio de Comissarios Desportivos, nos termos seguintes:

¢ 12 infracgdo: 600 pontos

¢ 2% infracgao: 3.000 pontos

¢ 3% infracgao: desqualificagao

9.7.2 - Os agentes de autoridade que constatarem uma infracgéo as regras de circulagdo cometida por uma equipa

deverao proceder em relagdo a essa equipa da mesma forma que para o normal utilizador da via publica.

9.7.3 - No caso em que decidam nao fazer parar a equipa em infraccdo, poderao solicitar a aplicagcdo das

penalizagdes previstas neste artigo, sob reserva de:

e a notificacdo da infracgao ser recebida pela organizagao, por via oficial e por escrito, antes de a classificagao final
ter sido afixada,

¢ a notificagao ser suficientemente detalhada e precisa para que a identificagdo da equipa infractora possa ser
indubitavelmente definida, bem como precisados o local e hora da ocorréncia,

e 0s factos reportados ndo sejam passiveis de interpretacdes diversas,

9.7.4 - O presente artigo nao se aplica ao percurso de Setores de Classificagdo (SRA, SRS e SRF) no que respeita

a sinalizagdo que imponha limitagdes de velocidade.

Art. 10 —- SETORES DE ESTRADA

10.1 - Durante todo o percurso da prova, cujo cumprimento é obrigatdrio sob pena de uma sangao que podera ir até
a desqualificagao, cada automovel tera obrigatoriamente a bordo duas pessoas (piloto e co-piloto).

10.2 - As reparagdes e os abastecimentos sao permitidos durante toda a prova, excepto nos casos proibidos por
disposigdes do presente regulamento.

10.3 - Durante a prova é proibido, sob pena de uma sang¢ao que podera ir até a desqualificagao, rebocar, transportar
ou fazer empurrar os veiculos participantes, a ndo ser para os fazer voltar ao leito da estrada ou para libertar a
mesma.

10.4 - E proibido as equipas, sob pena de uma sangao que podera ir até a desqualificagdo:

e impedir intencionalmente a passagem de um veiculo participante ou dificultar uma ultrapassagem;

e comportar-se de maneira incompativel com o espirito desportivo;

o utilizar pneus do tipo «slick», sem piso.

10.5 - A qualquer equipa que néo realize integralmente uma secgéo da prova serd atribuida uma penalizagao fixa
de 6.000 pontos, sendo neste caso desprezadas todas as eventuais penalizagdes em tempo (controlos horarios e
setores de classificagdo) que a equipa tenha sofrido durante a sec¢gao em causa.

10.6 - As Unicas distancias consideradas validas serdo as definidas pela organizagéo e indicadas no Caderno de
itinerario.

10.7 - A hora oficial sera a hora UTC (Universal Time Coordinated) em Portugal. Esta hora sera disponibilizada pela
organizagéo no inicio de cada secgéo.

Art. 11 - PARQUES

11.1 - Qualquer viatura admitida a partida deve ser obrigatoriamente colocada no parque de partida durante o
periodo indicado no programa da prova.

Em caso de atraso na apresentagéo do veiculo no Parque de Partida sera aplicada uma penalizagao de 10 pontos
por cada minuto ou frac¢do de atraso.

A partida podera ser recusada se o atraso de entrada em parque for superior a 15 minutos.

11.2 - As viaturas poderao ser apresentadas no parque de partida por um mandatario do Concorrente.

11.3 - No final da prova, para serem classificadas, as viaturas com as respectivas equipas terdo de se apresentar
no parque de chegada dentro do tempo indicado na carta de controlo.

Art. 12 - PARTIDA

12.1 - A partida para a 12 etapa sera dada por ordem da lista de participantes, a elaborar na sequéncia das
verificagdes iniciais segundo os mesmos critérios que presidiram a elaboragao da lista de inscritos (idade e classes
dos veiculos participantes).

12.3 - A partida para a 22 etapa sera dada em fungao da classificagcao geral apds a 12 etapa.

12.4 - O intervalo de partida, igual para todas as equipas, sera de 30 segundos.

12.5 - A equipa devera partir para o rali, bem como para qualquer etapa ou secgao, a hora prevista ou durante os
15 minutos imediatamente seguintes. Num caso ou noutro, a partida sera considerada como tendo acontecido a
hora prevista. Nenhuma compensagéao sera dada por qualquer eventual atraso a partida. A partida sera recusada a
qualquer equipa que se apresente no respectivo controlo com um atraso superior a 15 (quinze) minutos.
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Art- 13 - CARTAS DE CONTROLO

13.1 - A partida de cada secgdo, a equipa recebera uma carta de controlo, na qual figurarao:

e local e hora de partida

e localizag&o dos controlos horarios e de passagem

e distancia e tempo concedido entre dois controlos horarios consecutivos

e setores de classificagao (tipo, designagéo e hora de partida)

13.2 - Os membros da equipa sdo os Unicos responsaveis pela respectiva carta de controlo, a qual devera encontrar-
se a bordo durante todo o rali e ser apresentada por um membro da equipa em todos os postos de controlo de
paragem obrigatéria, a fim de ser visada.

13.3 - Qualquer rectificagdo ou modificagdo na carta de controlo que nao seja introduzida ou visada pelo comissario
responsavel implicara a aplicagdo de uma sanc¢do que podera ir até a desqualificagao.

13.4 - A falta de visto em qualquer controlo, ou a ndo entrega da carta de controlo nos postos de controlo, implicara
a aplicagao de uma sancao que podera ir até a desqualificagao.

13.5 - A apresentacao da carta de controlo nos diferentes controlos e a exactidao das respectivas inscrigées sdo da
inteira responsabilidade da equipa.

13.6 - Compete a equipa apresentar a sua carta de controlo aos comissarios na hora que pretende e verificar que a
inscricao do tempo esta feita correctamente.

13.7 - Ainscrigdo do tempo, seja manual seja por aparelhos de impressao, compete exclusivamente ao comissario.
13.8 - Qualquer divergéncia entre as inscricdes de tempos feitas nas cartas de controlo das equipas e noutros
documentos oficiais da prova sera objeto de analise pelo Colégio de Comissarios Desportivos, que julgara em ultima
instancia.

Art.14 - DISPOSICOES GERAIS RELATIVAS AOS CONTROLOS

14.1 - Todos os controlos horarios, controlos horarios sem paragem e de passagem estarao sinalizados por meio
de placas normalizadas e aprovadas pela FIA.

14.1.1 - Nos controlos horarios sem paragem, o concorrente limitar-se-a a passar por eles sem parar mas sendo
cronometrado por um dispositivo electrénico.

14.2 - As zonas de controlo (isto €, todas as zonas compreendidas entre a primeira placa avisadora amarela e a
ultima placa final “beije” com trés listas transversais) sdo consideradas “Parque Fechado”.

14.3 - O procedimento de controlo comega no momento em que o veiculo entra na zona de controlo. A duracao da
paragem no espago assim delimitado ndo devera exceder o tempo necessario as operagdes de controlo, sendo
proibido a equipa parar a viatura ou adoptar uma velocidade anormalmente lenta.

14.4 - E proibido, sob pena de uma sancdo que podera ir até a desqualificacdo, entrar ou movimentar-se numa zona
de controlo num sentido diferente do itinerario da prova.

14.5 - Todos os controlos deverao ser percorridos sequencialmente, sob pena de aplicagdo de uma penalizagao
minima de 600 pontos.

14.6 - Os controlos comegarao a funcionar 15 minutos antes da hora ideal do primeiro concorrente, encerrando 15
minutos apos a hora ideal da ultima equipa em prova.

Art. 15 - CONTROLOS DE PASSAGEM

15.1 - Para além dos controlos de passagem eventualmente constantes da carta de controlo e do caderno de
itinerario, poderdo ser montados ao longo do percurso outros controlos de passagem tendo unicamente em vista
verificar se a equipa esta a cumprir o itinerario. Tais controlos sdo claramente identificados por placas, de acordo
com a regulamentacdo da FIA. N&o serd concedido desconto algum de tempo pela paragem nos controlos atras
mencionados.

15.2 - Sera aplicada uma penalizagdo de 600 pontos a qualquer equipa que nao se apresente num controlo de
passagem.

Art. 16 - CONTROLOS HORARIOS

16.1 - A hora ideal de controlo num determinado controlo horario (CH) ou controlo horario sem paragem (CHSP)
obtém-se adicionando a hora de passagem no CH anterior (horas, minutos e segundos) e o tempo concedido para
percorrer a distancia entre o CH anterior e esse CH ou CHSP (horas e minutos).

16.2 - A hora ideal de controlo é da exclusiva responsabilidade das equipas, que podem consultar o relégio no posto
de controlo.

16.3 - A inscricao do tempo nao podera efectuar-se sem que os dois membros da equipa e a viatura se encontrem
na zona de controlo e nas proximidades do respectivo posto. A hora de controlo corresponde ao momento exacto
em que um dos membros da equipa entrega a carta de controlo ao comissario. Este inscrevera, entdo, manualmente
ou através de relégio com impressora, a hora de apresentacao.

16.4 - As equipas nao incorrem em qualquer penalidade por atraso se a hora de apresentagao da carta de controlo
ao comissario corresponder aos 30 segundos seguintes a hora ideal de controlo.

Exemplo: Uma equipa devendo controlar as 10h58m00s, sera considerada dentro da sua hora se o controlo for
efectuado entre as 10h58m00s e as 10h58m30s

16.5 - Qualquer diferenga relativamente a hora ideal sera penalizada com 1 ponto por segundo.

16.6 - Sera aplicada uma penalizagéo de 600 pontos a qualquer equipa que:

e se apresente num controlo horario com um atraso superior a 10 minutos sobre o horario estabelecido

16.7 - Nos controlos horarios CH é permitido controlar por avango sem que a equipa incorra em qualquer
penalizagao.
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Art. 17 - SETORES DE CLASSIFICACAO

17.1 - Durante o rali serdo disputados setores de classificagcdo dos seguintes tipos:
¢ Setores de Regularidade Absoluta (SRA)

e Setores de Regularidade por Sectores (SRS)
¢ Setores de Regularidade a Figura (SRF)

17.2 - Cronometragem dos setores de classificagao
17.2.1 - A cronometragem dos setores de classificagéo sera efectuada de forma automatica, com recurso ao sistema
Blunik, o qual implica a montagem de uma unidade de controlo (transponder) em cada viatura participante.

17.2.2 - A cronometragem dos setores de classificagéo é realizada ao décimo de segundo.

17.2.3 - Em cada controlo de um setor de classificacdo, a tomada de tempo corresponde ao momento da passagem
do transponder frente a célula instalada na estrada.

17.2.4 - Nas verificagdes técnicas, contra entrega de uma caugéo de 50,00 € (cinquenta euros), a equipa recebera
um transponder.

A caugao sera devolvida a equipa no final da prova mediante a apresentagdo do voucher da devolugido do
equipamento em perfeito estado de conservagao.

17.2.5 - Os transponders serao colocados nos veiculos de prova a partida de cada etapa e retiradas no seu final,
em qualquer dos casos, por pessoal da organizagao.

Normalmente, o transponder sera fixado no vidro lateral traseiro direito da viatura. Em casos especiais (por exemplo,
veiculos sem vidros laterais traseiros ou com vidros coloridos) e por decisdo da organizagao, o transponder podera
ser fixado na parte externa da carrocaria.

17.2.6 - A equipa é responsavel pela manutengao do transponder na exacta posicao em que a mesma for colocada
e pela respectiva devolugao no final da etapa.

17.2.7 - Em caso de desisténcia, compete a equipa proceder a entrega do respectivo fransponder no secretariado
da prova, o mais rapido possivel.

17.2.8 - Se for detectada uma avaria na unidade instalada na viatura que manifestamente se comprove ser devida
a manuseamento incorrecto ou fraudulento por parte da equipa, tal facto implicara a aplicagéo de penalidade que
podera ir até a desqualificagao da prova.

17.3 Disposigdes gerais
17.3.1 - E proibida a paragem do veiculo durante a realizacéo dos setores de classificagdo. Qualquer infracgdo
constatada dara lugar a uma penalizagéo.

17.3.2 - E proibido as equipas, sob pena de uma san¢do que podera ir até & desqualificagdo, circular no sentido
oposto ao da prova ou utilizar um itinerario diferente do indicado.

17.3.3 - A penalizagdo maxima em cada setor de classificacdo é de 600 pontos.

17.3.4 - No caso de a realizacdo de um setor de classificacdo ser afectado por circunstancias andémalas que
influenciem o normal desenrolar da mesma ou os resultados desportivos nela verificados, o CCD podera, por
proposta da Direcgao de Prova,

e atribuir as equipas menos pontuadas, em numero a decidir pelo Colégio, as penaliza¢des efectivamente realizadas
e atribuir a todas as restantes equipas uma pontuagédo idéntica a pontuagéo mais elevada entre as realizadas pelas

equipas consideradas no ponto anterior.

Esta regra podera ser aplicada - a um unico controlo, a varios controlos ou a totalidade do setor de classificagdo —
independentemente do local em que tenham ocorrido as circunstancias que influenciaram o normal desenrolar do
setor de classificagao.

17.4 - Interrupgao de um setor de classificagao

17.4.1 - Se, por razbes de forga maior, houver lugar a interrupgéo, temporaria ou definitiva, de um setor de
classificagéo, o responsavel do setor apresentara as equipas um painel “STOP - Art. 17.4”.

17.4.2 - As equipas em causa ficardo neutralizadas e receberao, logo que possivel, instrugdes sobre o percurso a
seguir, o qual podera, eventualmente, ser o previsto no road book.

17.4.3 - Em qualquer caso, o tempo de neutralizagdo sera anotado na carta de controlo de cada equipa pelo
responsavel do setor.

O tempo de neutralizagao inscrito na carta devera ser adicionado aos tempos ai indicados para calculo da hora de
inicio dos setores de classificacdo subsequentes e/ou da hora ideal de apresentagéo no controlo horario seguinte.
17.5 - Resumo das penalizagoes

Artigo Penalizacdo
17.3.1 Paragem constatada 10 pontos
17.3.2 | Circulagdo em sentido oposto ao da prova — por constatagao 60 pontos

Art. 18 - SETORES DE REGULARIDADE ABSOLUTA (SRA

18.1 A localizagdo das SRA ¢é indicada na carta de controlo, sendo os locais de inicio e final normalmente
assinalados no terreno através de placas informativas:

e inicio: bandeira vermelha

¢ final: bandeira de xadrez
18.2 A hora exacta de inicio de cada SRA sera calculada pela equipa a partir das indicagbes constantes da carta de
controlo (hora de passagem no CH precedente + tempo concedido para iniciar o setor em questdo). Cabe a cada
equipa a responsabilidade de iniciar a prova a hora correcta.
18.3 Os controlos de tomada de tempo sao secretos, sem qualquer indicacdo na estrada.
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18.4 Para cada equipa, a hora ideal de passagem num determinado controlo é fixada em fun¢éo da hora prevista
de inicio da SRA, da distancia a percorrer até esse ponto e da velocidade média imposta (indicada no road-book),
nao dependendo, portanto, de qualquer atraso ou avango nos controlos anteriores.

18.5 A velocidade média imposta nas SRA nao pode exceder os 50 Km/h.

18.6 Sera concedida uma tolerancia de cinco décimas de segundo por atraso e por avango relativamente a hora
ideal de passagem em cada controlo.

Exemplo: Uma equipa cuja hora ideal num determinado controlo seja 12:15:30,7 (horas: minutos: sequndos, décimos
de segundo) ndo sofrera qualquer penalizagcdo se a tomada de tempo ocorrer entre as 12:15:30,2 e as 12:15:31,2.

18.7 Resumo das penalizagoes

Artigo Penalizacdo
18.4 Por cada décimo de segundo de avango ou atraso sobre a hora ideal de
' passagem (para além da tolerancia)

0,1 pontos

19.1 - Disposi¢oes Gerais
19.1.1 - O percurso de cada SRS sera dividido em dois ou mais sectores, de acordo com a indicagao constante da
carta de controlo. Todos os sectores de uma SRS devem ser percorridos de acordo com as especificagdes da PEC.
19.1.1 - Os locais de final de cada sector serdo assinalados no terreno por placas indicadoras.
19.1.2 - A hora real de inicio de uma SRS corresponde ao momento da passagem do transponder frente a célula
instalada na linha de partida (P).
19.2 - Disposi¢oes Especificas para as SRS em Estrada
19.2.1 - A localizagdo das SRS ¢ indicada no caderno de itinerario e na carta de controlo, sendo os locais de inicio
e final assinalados no terreno através de placas informativas:

e inicio: bandeira vermelha

e final: bandeira vermelha cortada
19.2.2 - A hora tedrica de inicio de uma SRS em estrada sera calculada pela equipa a partir das indicagdes
constantes da carta de controlo (hora de passagem no CH precedente + tempo concedido para iniciar o setor em
questao). Cabe a equipa a responsabilidade de iniciar a prova a hora correcta.
19.2.3 - Sera concedida uma tolerancia de cinco décimas de segundo por atraso e por avango relativamente a hora
ideal de passagem em cada controlo.
Exemplo: Uma equipa cuja hora ideal num determinado controlo seja 12:15:30,7 (horas: minutos: segundos, décimos
de segundo) nao sofrera qualquer penalizagéo se a tomada de tempo ocorrer entre as 12:15:30,2 e as 12:15:31,2.

19.3 - Resumo das penaliza¢des
Artigo Descrigao Penalizagao
1922 Por cada décimo de segundo de avango ou atraso sobre a hora ideal de passagem

o (para além da tolerancia)

Art. 20 - SETORES DE REGULARIDADE A FIGURA (SRF)

20.1 - A localizagédo das SRF é indicada na carta de controlo, sendo os locais de inicio e final normalmente
assinalados no terreno através de placas informativas:

e inicio: bandeira vermelha

¢ final: bandeira vermelha cortada
20.2 - A hora exacta de inicio de cada SRF sera calculada pela equipa a partir das indicagdes constantes da carta
de controlo (hora de passagem no CH precedente + tempo concedido para iniciar o setor em questao). Cabe a cada
equipa a responsabilidade de iniciar a prova a hora correcta.
20.3 - Os controlos de tomada de tempo séo secretos, sem qualquer indicagdo na estrada mas colocados sempre
nas figuras assinaladas no Road-Book.
20.4 - As distancias de afericdo divulgadas pela organizacéo, tém valor nestes setores independentemente de
existirem marcos hectométricos.
20.5 - Para cada equipa, a hora ideal de passagem num determinado controlo é fixada em fun¢ao da hora prevista
de inicio da SRF, da distancia a percorrer até esse ponto e da velocidade média imposta (indicada no road-book ou
carta de controlo), ndo dependendo, portanto, de qualquer atraso ou avango nos controlos anteriores.
20.6 - Salvo casos especificos, a média imposta nas SRF néo ultrapassara os 50 km/h.
20.7 - Sera concedida uma tolerancia de cinco décimas de segundo por atraso e por avango relativamente a hora
ideal de passagem em cada controlo.
Exemplo: Uma equipa cuja hora ideal num determinado controlo seja 12:15:30,7 (horas: minutos: segundos, décimos
de segundo) nao sofrera qualquer penalizacdo se a tomada de tempo ocorrer entre as 12:15:30,2 e as 12:15:31,2.
20.8 - Resumo das penalizagoes

0,1 pontos

Artigo Penalizacdo
205 Por cada décimo de segundo de avancgo ou atraso sobre a hora ideal de
' passagem (para além da tolerancia)

0,1 pontos
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Art. 21 - CLASSIFICACAO

21.1 - Para se classificar, uma equipa deve controlar no ultimo controlo horario de chegada durante o respectivo
periodo de funcionamento e entrar no parque de chegada dentro do tempo atribuido na carta de controlo.

21.2 - Ao concorrente com menor pontuacado de cada Categoria sera atribuido o titulo de Vencedor do Rali D.
Carlos I.

21.3 - Em caso de igualdade pontual entre dois ou mais concorrentes, sera considerado vencedor aquele que tiver
obtido a menor pontuagéo na 12 prova de classificagao. Subsistindo o empate, o desempate sera favoravel aquele
que tiver obtido a menor pontuagéo na 22 prova de classificagcdo e assim sucessivamente.

21.4 - Apenas serao definidas classificagdes nas categorias com um minimo de 5 viaturas participantes.

Art. 22 - RECLAMACOES - APELOS

Todas as reclamagoes e/ou apelos devem ser apresentados de acordo com o estipulado no CDI e nas PGAK.
22.1 - Reclamagao - de acordo com os Art. 14 das PGAK e 12 das PEPR.
22.2 - Apelo - de acordo com o Art. 14 das PGAK e 12 das PEPR.

Art. 23 - PREMIOS

23.1 Seréo atribuidos os seguintes prémios/troféus:

e Classificacdo por Categorias: 1°, 2° e 3° de cada Categoria que tenha um minimo de 5 participantes

e De acordo com o Art. 16.5 das PGAK, todos os concorrentes participantes terdo de receber da organizagdo um
troféu de participagao

Art. 24 - ENTREGA DE PREMIOS

24.1 - A distribuicao de prémios tera lugar de acordo com o programa da prova e de acordo com o Plano de
Contingéncia FPAK.

24.2 - A entrega de prémios sera de acordo com o Art. 16 das PGAK.

Art. 25 - CONTROLO ANTIDOPAGEM / ANTI ALCOOLEMIA

25.1 - De acordo com os Art. 18 e 19 das PGAK realizar-se-a em Porto de Moés

A COMISSAO ORGANIZADORA
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